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Roswell-alien gdr igen! Del 2

Hvordan gik det sd med verdenssensationen, som skulle afslgres den 5. maj 2015 i
National Auditorium i Mexico City? Kunne arranggrerne fremvise beviser for, at de to
sdkaldte Roswell-dias viser en alien fra 1947? Og hvordan oplevede tilskuerne
forestillingen?

Af Kim Mpller Hansen

Begivenheden den 5. maj var iscenesat
af den mexicanske tv-vaert og
ufofantast Jaime Maussan og blev
streamet live pd nettet. Da
undertegnede er for neerig til at betale
20 dollar for at se noget, som helt
&benlyst signalerer svindel, hurtige
penge 0g en amatgragtig tilgang til
ufomyten, har jeg mattet ty til at leese
blogindlaeg fra folk, som har overveeret
begivenheden. Efter reaktionerne at
dgmme har jeg sparet handgrerne
uden at g glip af noget. Video-seancen
pd nettet var efter sigende elendig,
blev adskilige gange afbrudt af
fejlmeddelelser og var samlet set en stor skuffelse. Selv hardcore rumskibstilhaengere og Roswell-troende har
sveert ved at skjule deres skuffelse over ,bevismaterialet". Folk var blevet lovet at se de to dias og beviser for,
at de viser aegte aliens fra Roswell-nedstyrtningen i juli 1947, men kun motivet pd det ene dias blev fremvist,
og det, man sa kunne se, ligner mest af alt en lille mumie fotograferet pa et museum.
Tilskuerne i National Auditorium i Mexico City matte ikke -
medbringe fotoudstyr, hvilket dog ikke har forhindret, at ]
der alligevel er sluppet billeder ud af det, som blev vist i
salen. Billederne har cirkuleret lystigt pd nettet, og det er
lykkedes mange bloggere at finde andre lignende eller
neesten identiske fotos, som med sikkerhed er taget af
udstillingsgenstande pa diverse museer.

Egyptisk mumie fundet ved Thebes i 1856 og udstillet
pa The National Museum of Natural History, en del af
The Smithsonian Institution i USA. Dette foto er
fremskaffet af Isaac Koi. I 2012 skrev antropologen
David Hunt en artikelom den videnskabelige analyse af
den lille mumie.

(Foto: The Wistar Institute)


http://www.ufo.dk/ufo-mails/um-2015/um15-195.php#a
http://www.isaackoi.com/alien-photos.html
https://repository.si.edu/bitstream/handle/10088/22464/anthronotes_33_1_2.pdf?sequence=3&isAllowed=y

Det ene af de to verdensbergmte ,,RosWeII-dias“. Billedet er tagét pa et museum og viser hgjst sandsynligt en egyptisk mumie a
barn.

~Det forste, jeg taenkte pd, da jeg si dette
Kodachrome-dias, var en mumie af et barn, der
ligger i en slags udstillingsmontre. Jeg har vist
billedet til flere egyptologer. De siger det
samme." - Michael Heiser, ekspert i Mellemgst- og
bibelstudier.

Mange har analyseret gengivelser af det offentliggjorte
Roswell-dias, og opmaerksomheden har isser veeret
rettet mod det hvide rektangel i billedets nederste hgjre
hjgrne. Det kunne godt vaere et skilt, som normalt
beskriver genstande pa& et museum. Jaime Maussan,
Richard Dolan, Adam Dew, Don Schmitt og Tom Carey
har hele tiden fastholdt, at skriften pa skiltet er
ulzeselig, mens andre ved simpel billedbehandling er
ndet frem til, at skiltet er handskrevet, og at forste linje
forteeller: ,Mumie af en to &r gammel dreng".

Thebes-mumien nederst sammenlignet med det ene
~Roswell-dias" gverst.



http://www.blueblurrylines.com/

Overskriften p& museumsskiltet ved den sensationelle Roswell-alien er nem at tyde. De gvrige linjer er der
mere tvivl om: ,MUMMIFIED BODY OF TWO YEAR OLD BOY. At the time of burial the body was clothed in a
xxx-xxx cotton shirt. Burial wrappings consisted of these small cotton blankets. Loaned by the MR. Xxxxxx,
San Francisco, California.™

1910 - Blandt kometer og luftskibe

~Flere meddelere fortaller os, at der i aftes pd den gstlige himmel blev observeret et
ganske interessant faanomen. Hvad det egentlig var, vil sikkert ikke blive opklaret, men
det lignede et stort luftskib med flere lanterner, alle staerkt lysende, og med en mand i
kurven. Feenomenet viste sig fgrst mellem kl. 7 og 8 og mellem kl. 11 og 12, og da der
paa de tidspunkter ikke var stjerner synlige pad himlen, vil forklaringen paa ,faenomenet’
sikkert frembyde overraskelser.™

Af Thomas Brisson Jgrgensen

1910 var pd mange mader et bemaerkelsesvaerdigt ar, hvor flere interessante, historiske begivenheder fandt
sted. Det var det ar, hvor Halleys Komet (officielt kaldet 1P/Halley) kom forholdsvis taet p& Jorden og farte et
stgrre spektakel med sig.

Der har i det hele taget altid veeret meget overtro og angst tilknyttet observationer af kometer, der i gamle
dage fik tilnavnet ,tugtens ris", fordi man mente, de var et advarselstegn fra Gud. Halleys Komet, der viser sig i
en kort periode hvert 75-76. &r og er synlig med det blotte gje, har dog altid nydt en ganske seerlig status
blandt disse, og det, at man i 1910 b&de kunne se og nu ogsa fotografere den, var en stor ting i sig selv.

Men ikke nok med det, sd stod Jorden ogsd i maj maned samme 3r til at passere igennem kometens hale. Og
lige netop den begivenhed var ventet med en vis angstelse over hele kloden, fordi man kort forinden havde
opdaget, at halen indeholdt bldsyre (cyanidgas) - omend i meget beskedne maengder. At dette alligevel kunne
lede til stgrre panik, skyldes naesten udelukkende populaerastronomen Camille Flammarion, der som enlig
stemme blandt datidens eksperter udtalte, at passagen kunne resultere i en forgiftning af Jordens befolkning.



Camille Flammarion trak senere sine udtalelser
tilbage, men da var der allerede skabt grobund
for massehysteri i flere lande. I Italien var
hamstringen af oxygen for eksempel s3
omfattende, at der til sidst ikke var en eneste
ilttank at opdrive i hele Rom. I Frankrig var
situationen flere steder den samme, mens
Madrid og London var praeget af en endnu mere
absurd feststemning. I Tyskland var der store
sammenslutninger af folk, der i maj mé&ned
ventede pa kometen, mens der blev solgt alt fra
drinks og paraplyer til hatte med komet-tema.
Danmark oplevede til gengzeld slet ikke det
samme omfang af panik over Halleys Komet,
der i aviserne fik tilnavnet ,Hallgj-Kometen™.
1910 var ogsa et af de helt store ar inden for
aviationen, hvor Danmark stillede jord og
» - luftrum til rddighed for en raekke stzevner og
*’f’"”'[’”ﬁ[ﬁ ? overflyvninger, begyndende med den bergmte
fAeret 4f0. ——= a\ ¢ . flyveuge pad Klgvermarken, der fandt sted fra
julen 1909 hen over arsskiftet. Her
gennemfgrte aviatikeren Robert Svendsen den
3. januar som den fgrste dansker nogensinde
en flyvning i flyvemaskine ,over terreen" (en
rekord der ofte fejlagtigt tilskrives Alfred Nervg,
der til gengaeld var den fgrste til at flyve over
indre Kgbenhavn).

Svendsen bliver tilmed ogsd den fgrste dansker
til at flyve over 8bent vand i flyvemaskine, da
han foretager en tur fra Klgvermarken til
Limhamn naer Malmg den 17. juli.

Herudover kunne man i 1910 naesten dagligt
laese artikler om den ene eller anden opfinder
og hans nye flyvende maskine. Naesten lige s
ofte var der dog ogsd artikler om de
(dum)dristige  piloter, der forulykkede i
selvsamme fartgj. Selv gode gamle Andrée
stadig spggte i kulisserne, og aviserne bragte
op til flere artikler om, atnu mente man
endelig at have fundet vraget af hans bergmte

Vittighedstegning om Halleys Komet, fra Aftenbladet, 26.
januar 1910. Gengivelse i en avistegners streg, fra en
udstilling pa Det Kongelige Bibliotek.

ballon.

1910 var kort sagt en smeltedigel for alskens flyvende skidt og ragelse, hvilket betgd, at rigtig mange havde
blikket rettet mod himlen i hdb om at se noget fantastisk flyve rundt. Det bgr derfor heller ikke komme som en
overraskelse, at der ogsd dengang blev set en lang reekke flyvende objekter, der reelt set ikke burde have
veeret der, og som vi i dag kan klassificere som (historiske) ufoer.

Jeg vil i denne artikel praesentere og analysere en lille handfuld observationer af denne slags, involverende
~mystiske luftskibe®, der fandt sted i Danmark i januar 1910. Men fgrst lidt mere baggrundsviden om denne
type observationer.

Ufoer fra en svunden tid

N&r ufologer skal komme med eksempler pa mystiske, flyvende fartgjer fra tiden fgr Kenneth Arnolds
observation i 1947, er det ofte den amerikanske luftskibsbglge af 1896-97, der bliver bragt op. Fra november
1896 til april 1897 fremkom der fra flere forskellige stater en reguleer sveerm af historier om fantastiske,
flyvende fartgjer - nogen gange inklusive piloter - som foretog mange af de samme handlinger, der g&r igen i
»moderne™ ufoberetninger. For lige at uddybe brugen af ordet ,bglge", s& er der ikke som sddan tale om et
konkret, videnskabeligt begreb, som alle er enige om, selv om flere ufologer gennem tiden har forsggt at
naerme sig et sddant. Begrebet bruges lidt forskelligt fra person til person, og min egen definition, i det mindste
i forbindelse med denne artikel, er: en gruppe relaterede observationer, der enten bevidst eller ubevidst bygger
videre p§ forudg8ende observationer af (hvad lader til at vaere) samme slags objekter over en nogenlunde
definérbar periode. Folkloristen Thomas Bullard har i den forbindelse lavet et meget praktisk system for
inddeling af ufobglger, der ggr det muligt at sortere efter fx udbredelse og tid. Han opstiller i den forbindelse et
slags spektrum, der i den ene ende indeholder de tidsmaessigt kortvarige bglger, forekommende p8 et relativt
begraenset omrade, og i den anden ende de langvarige og mere geografisk udbredte bglger. De observationer,
jeg vil praesentere senere i artiklen, er i sig selv kun en lokal ,mini-bglge" (pa ufosprog et ,flap") af meget kort
varighed. Men ser man dem i et stgrre perspektiv, kan de fortolkes som del af en stgrre og mere omfattende
~trend". Langt de fleste af de sager, vi i dag kender fra luftskibsbglgen af 1896-97, blev trykt i datidens aviser,
men kom faktisk fgrst frem i lyset i 1960erne, da ufologer som Lucius Farish og Jerome Clark begyndte at
grave i arkiverne efter tidlige ufoberetninger. Siden hen er flere af de mere fantastiske historier fra perioden
blevet gransket yderligere, og man har leert, at selv om der stadig er uopklarede elementer, s var der op til
flere 8benlyse svindelnumre involveret. Men selv om der var mange skeptiske stemmer allerede i slutningen af
1800-tallet, forhindrede det naturligvis ikke historierne i at sprede sig yderligere og anspore endnu flere
observationer, selv i andre lande.



Faktisk var det denne virale tendens, der holdt hele bglgen ved lige, med datidens aviser som bzerende medie.
Denne ,formel* er p& mange mader lige s galdende i dag som dengang, bare med en meget stgrre og mere
visuelt orienteret udbredelsesfaktor.
Umiddelbart kan det maske vaere sveert
at se, hvad der var s3 fantastisk eller
mystisk ved 1896-97 bglgen. P& det
tidspunkt havde der allerede flgjet
forskellige typer bemandede balloner
rundt pd& himlen i mere end et
drhundrede, og det fgrste luftskib var
lettet fra jorden over 10 &r forinden.
Men dét folk observerede i USA var
alligevel specielt af andre arsager.
Luftskibe var dengang typisk aflange
eller cigarformede, lettere-end-luft-
fartgjer og var i princippet bare en
styrbar udvidelse af ballonen - og de
fleste af beretningerne fra 1896-97
bglgen indeholder da ogsd denne mere
konventionelle beskrivelse. Den
afggrende forskel var dog, at disse
kunne lave mangvrer, som pad det
tidspunkt, i hvert fald ikke officielt, var
mulige. Derfor var det helt store emne,
ndr de optrddte i aviserne, at nogen et
eller andet sted havde ,knaekket
aviationens kode". Samtidig m8 man
dog konkludere, pa trods af at aviserne
En af de mere kendte luftskibsillustrationer fra 1896-97 bglgen, typisk talte om luftskibet, at der i givet
trykt i The Chicago Times-Herald, 12. april 1897. fald har veeret tale om mere end et, da
der findes eksempler pa observationer

fra vidt forskellige dele af landet inden for samme tidsramme.

Efterhdnden, som vi bevaager os op igennem det 20. drhundrede, begynder der at flyve flere og flere ting rundt
pad himlen (herunder gradvist mere avancerede luftskibe), men observationerne af ,mystiske Iuftskibe"
fortsaetter mange &r fremefter - omend i en lidt anden kontekst.

I 1909 var der eksempelvis store bglger i b&de England og New Zealand, hvor tusindvis af vidner mente, at de
s8 tyske Zeppelinere flyve rundt pd himlen. Situationen her var saledes noget anderledes end i USA i '96-97,
eftersom det, folk s&, passede mere med fartgjer, man nu vidste eksisterede. Der var ogsa et stgrre element af
panik til stede, i og med at observationerne forstaerkede en udbredt frygt om en forestdende tysk invasion.
Denne frygt var i hgj grad ansporet af tidens politiske debat, og aviserne gjorde deres for at puste yderligere til
ilden.

Spekulationerne og retorikken tilspidsede szerligt omkring sommeren 1909, i takt med at England optrappede
deres forsvarsindsats (dog ikke pa grund af frygt for en decideret Iuftskibsinvasion).

I august 1909 opstod der, tilsyneladende uafhaengigt af de mange observationer i New Zealand, en lignende,
mindre bglge i Australien. Her var forinden gdet et rygte om, at en lokal opfinder havde bygget verdens fgrste
tungere-end-Iuft-luftskib, og flere pastod efterfslgende at have set denne maskine flyve omkring om natten.
Observationerne dgde i det her tilfaelde ud efter blot en uge, og de fleste lader til at have veeret
misidentifikationer af forskellig art.

Der er findes andre eksempler fra arene frem til og under Fgrste Verdenskrig, hvor spekulationerne fra de fleste
landes side gik pa, at det var tyskerne, der stod bag (frygten gik faktisk begge veje, da ogsa tyskerne oplevede
lignende sager). Dette blev dog aldrig bevist - tvaertimod var teknologien ikke langt nok fremme til, at luftskibe
kunne have vaeret brugt i sd stor stil og til s& komplicerede formal, som observationerne lagde op til.

Men spekulationerne gik frem og tilbage, ogsd i de danske aviser, hvor vi har flere eksempler pa
Jluftskibsfeber". De fleste af disse er sporadisk optreedende artikler oversat fra udenlandske aviser og bragt i
agurketiden, men jeg har fundet referencer til blandt andet den senere engelske bglge af ,spggelsesluftskibe™
fra 1912-13 i Alfred Nervg’s Krigen i Luften fra 1915.

Det store gennembrud kom dog fgrst i 1970erne, da den danske ufohistoriker Willy Wegner opdagede en pd det
tidspunkt fuldstaendig ukendt/glemt dansk luftskibsbglge. Bglgen fandt sted lige op til og efter Tunguska-
episoden i 1908, hvor nattehimlen i Danmark var oplyst i flere dage (uden at folk p8 det tidspunkt vidste
hvorfor).

Selve observationerne begraensede sig til det nordlige Jylland (primaert Vendsyssel-omradet) og var meget rige
pé de detaljer, vi kender fra lignende historier i andre lande. Beskrivelsen af 1908-luftskibet er dog noget
anderledes end den typiske Zeppeliner, eftersom flere vidner faktisk beskrev det som et stort, aflangt,
mekanisk udseende fartgj med vinger ligesom en fugl.

Willy Wegner lagde efterfglgende meget energi i at efterforske disse observationer, blandt andet ved at
undersgge samtlige luftskibe, der kunne have veaeret i luften i den givne periode. Ingen af disse var dog mulige
kandidater, primeert fordi de befandt sig mange hundrede eller tusinde kilometer vaek pa
observationstidspunkterne. Men selv om det var lykkedes at finde en mulig synder, s& passede beskrivelsen af
det bevingede luftskib som sagt ikke med dem, man dengang (eller i dag for den sags skyld) kendte til fra
Frankrig, England og Tyskland. Dette er blot et eksempel pa, at der stadig findes uforklarede elementer i flere
af disse sager.



Udover at veere enormt interessant i sig selv, sa fik Willy Wegners opdagelse mig ogsa til at taenke lidt mere
mélrettet i forhold til at opstgve denne type historier. Den fgrste artikel om 1908-luftskibet, vi i dag kender til,
blev bragt pa dagen for Tunguska-episoden og kan derfor ikke have vaeret ansporet af de sdkaldt "lyse neetter”,
der var forarsaget af eksplosionen. Men det kan have vaeret en faktor i forbindelse med flere af de efterfglgende
observationer, eftersom det var et faenomen, der fangede folks opmaerksomhed, blev daekket i flere aviser og
generelt gjorde, at mange havde blikket rettet opad.

Jeg tezenkte derfor, at der kunne veere andre, lignende perioder, der var lige s& oplagte at undersgge for
ufosager. Det fik mig til at g& i gang med en raekke aviser for aret 1910, der som naevnt i begyndelsen af denne
artikel var et stort &r for aktivitet pd himlen. Og rigtigt nok, sd fandt jeg efter ganske kort tid de forste
eksempler pa observationer af ,mystiske luftskibe" over Danmark. Jeg vil nu opridse disse, og forsgge at skabe
et overblik, samt abne op for flere mulige forklaringer.

Luftskibet der kom ind fra
kulden

Som tidligere nzevnt udggr de luftskibsobservationer, jeg har
fundet, i sig selv kun lige knap en minibglge, men der findes
sikkert endnu flere sager, ogsd fra vores nabolande, som enten
ikke er blevet opdaget, eller som jeg bare ikke kender til, og som
vil kunne udvide synet pa dette.

De danske sager optraeder saledes i begyndelsen frem til midten
af januar, men allerede fra starten af blev jeg klar over, at de pd
en eller anden m&de matte haange sammen med en observation
fra Norge, der fandt sted kort efter nytdr, mandag den 3. januar |
1910. De tidligste rapporter herom dukkede op i den danske
presse allerede dagen efter selve observationen, den 4. januar,
og indtil videre har jeg fundet artikler i Aftenbladet, Fyns Social-
Demokrat, Fyens Stiftstidende, Aalborg Stiftstidende og Jyllands
Posten. Det er ordret den samme beskrivelse, man finder i alle |
disse aviser, hvilket tilsyneladende skyldes, at alle har modtaget
det samme telegram fra Ritzaus Bureau:

Fra Kristiania (Oslo) telegraferes, at et luftskib i gaar aftes ved 7-
tiden saas bevaege sig over Jaederen. Det blev iagttaget af en
meengde mennesker p§ flere steder. Selve luftskibet kunde ikke

8t dejlig! ,Suftskih®,

1 Anledning af Meddelelsen om, at
en Del Personier i Time pana Jaderen
skal have iagttaget et Luftakib, har en
paalidelig Mand konfereret med flere
af de Personer, som sammen med ved-
kommende Meddeler iagttog Fano-
menct,

De er overbeviste om, at det skyldes
en Stjerne, som pan Grund af Sky-
masserne fortonede sig som Lyska-
161,

Liguende Fanomener
fte veret fagttaget,

har tidligere

S - -

Notits fra Fyens Stiftstidende, en af de fa

ses, da det var mgrkt, men man saa den staerkt lysende
lanterne, som var anbragt paa det, og som Iyste saa
kraftigt som elektrisk lys. Luftskibet var, saa vidt man kunde
skonne, under fuld styring. Det var stjeerneklart, og luftskibet
saas forst beveege sig med sagte fart ind over landet, og senere
foretog det en mangvre lige over kysten. Man saa det sanke sig

aviser dengang der ikke anvendte gotisk
typeskrift, 5. januar 1910. Jeg har
mistanke om, at selve valget af ordet
~dejligt", ikke er tilfeeldigt, da mange af
de udenlandske aviser netop brugte
beskrivelser som ,wonderful" og ,lovely"
i forbindelse luftskibsartikler.

helt ned til havet, hvorefter det atter steg til samme hgjde som

tidligere. Derpaa fortsatte det vestpaa udover havet, hele tiden

beveegende sig imod vinden. Fra Time iagttog man skibet i ca. tre kvarter.

,Jeederen" er det vi i dag kender som Jeeren, det naturomrdde i det sydvestlige Norge, hvor blandt andet
Stavanger ligger. Den omtalte ,Time", er en af Jeerens kommuner, med beliggenhed et par kilometer fra
kysten.

Allerede dagen efter, onsdag den 5. Januar, finder man en enslydende notits i b&de Aftenbladet og Fyns Social-
Demokrat, om at luftskibet slet ikke var et luftskib alligevel, men derimod en stjerne, som ,..paa grund af
skymasserne fortonede sig som lyskaster". Hvis dette virkelig er forklaringen, haenger det i s fald ikke helt
sammen med den tidligere information om, at det skulle have vaeret stjerneklart pd observationstidspunktet.
Men det bliver ogsd naevnt, at personen, der meddelte observationen, maske ikke har veeret helt pdlidelig,
eftersom flere af hans medobservatgrer synes enige i denne mere skeptiske konklusion. Samme dag bliver den
oprindelige rapport, inklusive opfglgning, naevnt i Bornholms Tidende.



7E OBt Suftskiv £
l‘mcv Vc\\hgsnt

1 .Vends. Tid." for Torsdag Aften
Iwser vi;

Flere absolut trovaerdige Mennesker

“har 1 Aftes ingttaget et Luftsyn, som
vdw den Beskrivelse, der gives af det,
Mdnkhr enhver Tvivl om Fejltagel-
' s¢, Forveksling med Stjerner ellex
Lignende.

Det var Kl 9,20, at man fra Tovbio
iagttog en lysende Lanterne paa Him.
len. Ikke som en klar Stjerne eolier
dkugle, men et blaaligs, intensive Lys
som fra en elektrisk Lyskaster. Bag

- denne storre Lunterne fandtes en min-
dre, svagere lysende.

Lysene kom fra nordlig Retning og
beviegede sig med strerk Fart syd over,
Dog ikke hurtigere, end at de iagtto-
Res i henved en halv Snes Minuter, Vo-
re Meddelere erklierer sig aldeles sikre

-1 deres Sag, og paa, at de har Ret, ty*
dct den Omstendighed, at Lysene ikke
aous Himmellegemerng bevargede sig 1
o ngelnpn( Bue, men snart dale-
de lidt, snart steg i vuggende Bevegel-
s¢. Nu og da kunde Lanternen et Se-
kund slukkes for derpaa atter at strasle
staerkt. y

Det usedvanlige Syn vakte selvfol.
gelig stor Ombomhcd.

e ——

Hvor fornuftig ovenstdende forklaring end matte veere, s3
dukkede luftskibet tilsyneladende op i Danmark gjeblikkeligt
herefter. Den fgrste observation fandt nemlig sted den 5. januar i
Vendsyssel (der ogsd i 1908 havde besgg af mystiske luftskibe),
og i Vendsyssel Tidende fra torsdag den 6. januar, finder vi en
artikel herom:

Flere absolut troveerdige mennesker hari aftes iagttaget et
luftsyn, som efter den beskrivelse, der gives af det, udelukker
enhver tvivl om fejltagelse, forvexling med stjerner eller lignende.
Det var kl. 9:20, at man fra Toubro iagttog en lysende lanterne
paa himlen. Ikke som en klar stjerne eller ildkugle, men et
blaaligt, intensivt lys, som fra en elektrisk lyskaster. Bag
denne stgrre lanterne fandtes en mindre, svagere lysende.
Lysende kom fra nordlig retning og beveegede sig med steerk fart
sydover. Dog ikke hurtigere, end at de iagttoges i henved en halv
snes minutter. Vore meddelere erklaerer sig aldeles sikre i deres
sag, og paa, at de har ret, tyder den omstaendighed, at lysene
ikke som himmellegemerne bevaegede sig i en regelmaessig bane,
men snart dalede lidt, snart steg i vuggende beveegelse. Nu og da
kunde lanternen et sekund slukkes, for derpaa atter at straale
staerkt. Det wusaedvanlige syn vakte selvfolgelig  stor
opmeaerksomhed. - Det ville glaede os at modtage meddelelse fra
andre egne hvor det maatte veere set.

Da observationen fandt sted om aftenen, kan det umiddelbart
virke misvisende at skrive 9:20 i stedet for 21:20. Men
forklaringen skal findes i, at Danmark fgrst officielt gik over til at
bruge militeertid (dvs. 24 timers uret) i 1916. Aviserne kunne
derfor stadig finde pa8 at bruge begge tidsangivelser i 1910.
Artiklen rgber desuden, at man nok har haft kendskab til sagen
fra Norge, eftersom det bliver understreget, at der absolut ingen
mulighed var for, at det her observerede faeanomen kunne have
veeret en stjerne eller lignende.

Artiklen  fra Vendsyssel Tidende bliver o0gsd trykt den
efterfglgende mandag i Fyens Stiftstidende. Samme avis kan to
dage efter (12. januar) berette, at der nu ogsa er blevet set ,et
luftskib i gst™:

Flere meddelere fortzeller os, at der i aftes p§ den wostlige himmel
blev observeret et ganske interessant faenomen. Hvad det
egentlig var, vil sikkert ikke blive opklaret, men det lignede et
stort luftskib med flere lanterner, alle stzerkt lysende, og
med en mand i kurven. Faenomenet viste sig forst mellem kl. 7

Artiklen fra Vendsyssel Tidende bragt i
mandag den 10.

Fyens Stiftstidende,
januar 1910.

Et Luftskib | Ost?

Flere Meddelere fortaller os, at der
| Aftes paa den ostlige Himmel - bley
phserveret ¢f ganske intetessant Fano-
men, Hvad det egentlig var, vil sik.
kert ikke blive opklaret, men det ligne-
de et stort Luftskih med flere Lanter-
ner, alle sterkt lvsende, og med en
Mand i Kurven

Fxnomenet viste sig haade mellem
Rl » oz 8 og mellem KL 11 og 12, of
da der pan de Tidspunkter ikke var
Stierner svnlige paa Himlen, vil Faor.
klaringen paa  Fenomenet* sikkert

| frembyde Overraskelser,

og 8 og mellem kil. 11 og 12, og da der paa de tidspunkter ikke
var stjerner synlige p8 himlen, vil forklaringen paa ,faenomenet"
sikkert frembyde overraskelser.

Igen udelukkes stjerner som mulig misidentifikationsdrsag, og med disse
observationer fornemmer man da ogsd langt flere detaljer end i de
foregdende. Denne gang er der tilmed observeret en mand i luftskibets
kurv. Hvor ,@st" naermere bestemt skulle befinde sig i forhold til, melder
artiklen til gengeeld intet om, men i en artikel fra Aftenbladet, onsdag den
14. januar, bliver det nsevnt, at observationen fandt sted pa Fyn, sa der
menes tilsyneladende gst for Odense:

Mystisk Luftskib over Fyen

forklaringen?

Luftskibsfaenomenerne spgger stadig. Snart ses der lanterner hgjt oppe i
luften over Vendsyssel, snart pd Fyen.

Herefter gentages artiklen fra Fyens Stiftstidende ordret. Denne artikel
springer saledes et vigtigt led over, nemlig den ,oprindelige® observation
fra Jeeren, hvilket er lidt underligt, da Aftenbladet var en af de fagrste

Hvornaar kommer

aviser til at skrive om observationen og den efterfglgende opklaring.
Herefter har jeg ikke kunnet finde flere observationer fra Danmark. Men historien ender alligevel ikke helt her.

Hvad var luftskibet?

Der er for mig at se — uafhaengigt af, om luftskibet var en fysisk realitet, eller ,bare™ en smitsom historie der fik
ben at g8 pd - en klar rgd trdd at spore fra den fgrste norske observation til ,luftskibet i gst. Hvis man fglger
historien fra artikel til artikel, samtidig med at man tegner en mulig rute pd et kort, ser det sdledes ud:
e Historien fra Norge kommer Ritzaus Bureau for gre, samme aften som observationen sker (3. januar)
og bliver trykt i blandt andet danske Aftenbladet allerede dagen efter, 4. januar.
e Andre aviser far faerten af historien, men allerede dagen efter (onsdag den 5. januar) udkommer en
opklarende artikel i Aftenbladet, sdvel som Fyns Social-Demokrat, der afviser, at der var tale om et

luftskib.



e Samme aften bliver et luftskib observeret i Vendsyssel. Historien trykkes i Vendsyssel Tidende dagen
efter (6. januar).
e Mandag den 10. bliver denne artikel bragt i Fyens Stiftstidende. To dage efter kan avisen bringe en
artikel om en observation af et luftskib pa Fyn.
Hvis vi prover at laegge denne rute ind pd et kort, ser det nogenlunde sddan ud:

y Det lader ikke umiddelbart til at vaere
3 en umulig rute. Og i 1910 var der
) endnu flere luftskibe end i 1908, der
Bergen kunne have foretaget en sadan

overflyvning. Men dette betyder

J samtidig ikke, at der pd dette tidspunkt
=4 var s8 meget lufttrafik over Danmark
e A og Norge, at man bare kunne kigge op
\ pa et tilfeeldigt tidspunkt og forvente at
se et |uftskib flyve forbi. Disse fartgjers
ruter var ofte annonceret pa forhand,
og aviserne skulle nok sgrge for store
artikler i dagene op til og efter.

Det er i den forbindelse ikke lykkedes
mig at finde nogen indikationer pa, at
jonkBomng der skulle have veaeret foretaget nogen

g officielle overflyvninger af luftskibe i

begyndelsen af januar 1910. Jeg

forsggte derfor, om jeg kunne belyse

N en eventuel kandidat for
Hnnetad ‘ observationerne ved at stykke

- informationer sammen bade fra
internettet og diverse bgger i

Loy, b el Forsvarets Bibliotek. Den teetteste jeg i
Ko Bavi den forbindelse er kommet, er Gross-
fopey DANMArk o Basenachs M III luftskib, hvis fgrste

4 Denmayk . swes Nalmo flyvetur fandt sted 31. januar 1909.
Der blev ogsd bygget en model M IIIb,
—Llanbirn der fgrste gang lettede den 10. januar
1910. Men hvor god timingen s end métte synes, sd lader ingen af de to luftskibe til at have bevaeget sig uden
for Tysklands graenser og kan derfor ikke have vaeret synderne.

Det kan selvfglgelig p& ingen m&de udelukkes, at der har vaeret foretaget diverse hemmelige overflyvninger af
andre fartgjer, og at disse kan have veeret arsagen til de norsk-danske observationer. Natflyvninger med
luftskibe ud fra militeert ggremal blev faktisk foretaget allerede dengang. Men uanset, hvem der i sa fald har
stdet bag overflyvningerne, kan man godt undre sig over, at de ikke har vaeret mere forsigtige i deres
fremfaerd.

Det er naturligvis klart, at det til den slags formal kan vaere praktisk at have et sset gode lyskastere pa sit
fartgj, men hvorfor ligefrem annoncere sin tilstedevaerelse s& 8benlyst, som det fremgar i artiklerne? Det er lidt
det samme spgrgsmal, man ofte kan stille om moderne ufoer.

Ideen om uannoncerede overflyvninger er besleegtet med en lignende ide, nemlig at en privat opfinder kunne
have afprgvet sit luftskib i det norsk/danske Iuftrum. Opfinderhypotesen blev, som jeg tidligere har hentydet til,
fremsat i flere amerikanske aviser allerede under 1896-97 bglgen og opstod pd et tidspunkt, hvor naesten alle
USA’s stgrre byer havde mindst et selvbestaltet geni, der pdstod at vaere pa kanten af at realisere sin nye
flyvende vidundermaskine. Disse historier var dog for det meste varm Iuft, der i nogle tilfaelde udviklede sig til
reguleere svindelnumre. Enkelte ma forblive uopklarede.

Ser man i gvrigt lidt mere overordnet pd historierne, er det tydeligt, at de i hgj grad var inspireret af en af
tidens store science fiction-trends: ,gale opfindere™ og deres maskiner. Der er dog tilsyneladende ikke nogen
spor af samme tendens i dansk sammenhang. I 1910 var opfinder-hypotesen desuden ikke helt s& ,mystisk"
laengere, eftersom der nu eksisterede mange forskellige flyvende maskiner, herunder luftskibe, der naesten
dagligt skabte overskrifter. Sagt pa en lidt anden made, sa er der rent objektivt set et minimalt omfang af
~mystik® tilknyttet de norsk-danske sager fra 1910.

Hvad er det da, der ggr, at disse observationer alligevel ender med at blive opfattet som uszedvanlige? Med
hensyn til observationen pd Jeeren er det interessant, at det antages, at der er tale om et luftskib, selv om det
rapporteres, at det faktisk var for mgrkt til at se andet end lyset derfra.

Lige fra begyndelsen havde jeg derfor en fornemmelse af, at observationen kunne have varet ,inspireret®™ af en
temmelig kendt, forudgdende historie. Timingen virkede alt for oplagt til andet. Jeg besluttede mig for at
undersgge denne mulighed naermere, og kontaktede Ole Jonny Braenne fra UFO-Norge, der bekraeftede min
mistanke. Ole Jonny kendte i forvejen til observationen fra Jaeren og har samlet en lang raekke andre norske
artikler der relaterer til den, heriblandt denne notits fra Skotfos Avis nytdrsaftensdag 1909:

En ny flyvemaskine. Den bedste i verden.

Fra New York telegraferes: En hemmelighedsfuld flyvemaskine, bemandet med 3 personer og forsynet med
en veeldig lyskaster, har i den senere tid mangvrert over nogen byer i Massachusets Flere tusen personer har
set maskinen, som har vakt megen opsigt.

Det, der her beskrives, er hvad der senere blev afslgret som et af aviationshistoriens stgrste svindelnumre,
begdet af den amerikanske forretningsmand Wallace Tillinghast.

g9t naand

Goteborg tocks
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Hans annoncering af det fgrste fuldt funktionelle, tungere-end-luft-fartgj, der kunne krydse stater, og hans
pdstande om over flere omgange at have flgjet dette frem og tilbage imellem Massachusetts og New York i ly af
morket, ansporede en stor maengde observationer i USA - szerligt i New England omradet. I virkeligheden
eksisterede et sddant fartgj ikke, men observationerne fortsatte alligevel - i gvrigt parallelt med de danske -
indtil midten af januar 1910. Jeg har endnu ikke set nogen tegn pa, at de danske aviser var bekendte med
Tillinghast-affaeren, men vi ved nu til gengaeld, at de norske var. Og det kan man jo godt forestille sig har haft
indflydelse observationen i Jeeren, seerligt fordi den finder sted s& fa dage, efter notitsen om Tillinghast-fartgjet
bliver bragt i Skotfos Avis.

Andre mulige Optisk Skuffelse. |

forklaringer = =3
Ideen om, at bestemte stjerner eller
planeter kunne have ansporet de
norsk-danske observationer, er W .

bestemt heller ikke udelukket. Vi ved '
nu blandt andet, at en s& stor en del af |
observationerne fra 1896-97 bglgen
passer med perioder, hvor Venus stod
klart pd himlen, at der nseppe kan
vaere tale om et tilfaelde. Det er dog
langt fra lige s& let at forklare alle
observationer pa denne made, da der
o0gsa er perioder, hvor Venus har veeret
allermest tydelig, hvorfra vi naesten
ingen sager har. I opfglgningsartiklen
fra Jeeren naevnes det dog specifikt, at
det var en (ikke nzermere bestemt)
stjerne, der var  &rsag til
misidentifikationen. I artiklen om
observationen i Vendsyssel bliver der
gjort meget ud af at understrege, at
dette ikke kunne have veeret tilfeeldet.
N&r vi kigger konkret pa
observationerne, sd kan vi konkludere,
at Venus lyste meget kraftigt i
begyndelsen til midten af januar og
derfor sagtens kan have spillet ind. I
forbindelse = med observationen i
Vendsyssel den 5. januar lader det dog Dot [iWe der Goit oppe Bet er ot Quftflib! — Ducra! Ru lommer
ikke til, at der var nogen lige s& staerkt ¢l mnarmete! ~ Wb ;ot Saten, del var en Brems!l|

lysende himmellegemer at se i den
angivne retning pa det tidspunkt.
Under den ene af observationerne pa
Fyn den 11. januar stod nordhimlens
klareste stjerne, Arcturus, til gengaeld op mod @gst omkring kl. 23:30, og Jupiter stod op kort efter midnat.
Artiklen naevner godt nok, at der pd dette tidspunkt ikke var nogen stjerner synlige, hvilket man ma gd ud fra
betyder, at der har vaeret overskyet. Men netop disse to kraftigt lysende himmellegemer kan sagtens have lyst
igennem et let skydaekke, der ellers ville have skjult de fleste andre stjerner og planeter.

Artiklen naevner ikke noget om, hvordan det var muligt at iagttage bade en kurv og en dertilhgrende skikkelse
under de givne forhold, men uden data, sdsom hvor langt veek Iuftskibet blev vurderet til at befinde sig, er det
sveert at komme med en yderligere vurdering. Under alle omstaendigheder adskiller denne observation sig
markant fra de tidligere.

Der var ogsd et par andre ting pa himlen i januar, der umiddelbart kunne have veeret mulige
luftskibskandidater. Faktisk har jeg fundet et pdvist tilfzelde af misidentifikation, der viser, at idéen om
luftskibet ikke dgde ud lige med det samme. Den 24. januar bringer Vendsyssel Tidende eksempelvis et brev
fra en laeser, der aftenen forinden kiggede op mod himlen og fik sig lidt af en overraskelse:

I aftes, da jeg gik hen for at besoge min nabo, kom jeg til at se op mod den klare, dybblaa, maanebelyste
stjernehimmel og saa der et storslaaet syn. Oppe paa den sydvestlige himmel saa jeg Venus straale. Et stykke
til hgjre steg en lang, lysende straale op fra en sky. Jeg blev staaende lidt for at se, om jeg kunde opdage,
hvorfra det meerkelige faenomen havde sit udspring. Jeg troede forst, at det maaske kunde vare
straalerne fra en lyskaster fra et luftskib. Men straks saa jeg under skyen en ildrad stjerne, hvorfra skaeret
syntes at udgaa. Og rigtigt. Straks skiltes skyen, og jeg saa en komet, hvis lange, lysende hale pegede op mod
himlen, som nu antog en farve som en sommermorgen, naar solen lige skal til at staa op bag det taagebelagte
hav.

Den her omtalte komet kan ikke have vaeret Halleys Komet, der pa det tidspunkt endnu ikke kunne ses pd
himlen. Det har i stedet med al sandsynlighed veeret dagslyskometen C/1910 A1, ogsa kaldet ,,den store januar
komet af 1910". Tilbage i 1910 blev denne dog omtalt som Innes Komet efter dens opdager, den skotske
astronom Robert T. A. Innes.

Luftskibshumor fra Aftenbladet i 1910: ,,Det lille der hgjt oppe, det
er et luftskib! = Hurra! Nu kommer det naermere! - Av for satan,
det var en brems!!1™



Selv om vi har mange overleveringer fra folk, der mente at have oplevet Halleys Komet tilbage i 1910, har det
faktisk vist sig, at det i flere af tilfaeldene var C/1910 A1, folk havde set. Fordi Halleys Komet er den mest
populaere, maske ikke mindst pd grund af navnet, er det den, folk husker, men C/1910 A1 var faktisk synlig
lang tid fgr Halleys Komet og ogsd langt mere markant p8 himlen. Da kometen var allermest tydelig,
overstralede den selveste Venus og er derfor en oplagt kandidat. C/1910 A1 blev dog farst observeret den 17.
januar og kan derfor ikke medregnes som arsag til vores norsk-danske observationer.

Lad os nu endelig vende fokus mod detaljen om de famgse lyskastere, der gdr igen og igen i langt de fleste
observationer af mystiske luftskibe - ja, selv i ovenstdende laeserbrev. I den danske bglge fra 1908 udger de
en markant del af den samlede beskrivelse.

I 1896-97 observationer var lyskasterne ogsa et hovedpunkt og blev ofte omtalt som ,mystiske®, og i stort set
alle af de efterfglgende bglger bliver de tildelt lignende adjektiver. Beskrivelserne af kraftige, elektriske
lyskastere afslgrer noget ret gennemgdende for observationer af uidentificerede luftskibe verden over - nemlig
at langt stgrstedelen har fundet sted efter mgrkets frembrud (under den New Zealandske bglge af 1909 foregik
stgrstedelen af observationerne dog om dagen). P& den made fordeler sagerne sig meget som moderne
ufosager, hvor de fleste observationer i princippet bare omhandler lys pa nattehimlen.

Det er ogsa bemaerkelsesveerdigt, at disse fantastiske lyskastere ikke naevnes i nogen af de mange bgger om
luftskibe, jeg hidtil har haft fingrene i. Ikke dermed sagt at de ikke har eksisteret, men det bliver bare ikke
naevnt som standardudstyr pd hverken den ene eller anden luftskibsmodel. Hvorfor hgrer vi s& om det sd ofte i
luftskibssager og stort set kun i disse sager? Hvorfor skulle en lyskaster ngdvendigvis komme fra et luftskib og
ikke fra fx en ballon, nar det alligevel oftest kun er selve lyset, der er blevet observeret?

Det er op til den enkelte at konkludere, hvad dette matte betyde - og der er ingen tvivl om, at der ma have
veeret visse lyskilder (Venus, Jupiter m.m.) til stede samtidig - men det viser efter min mening, at der har
hersket en forudindtaget idé om, at luftskibe og kraftige lyskastere ngdvendigvis haanger sammen. Man kan
forestille sig, hvordan denne idé gradvist er blevet “reproduceret” over arene og har skabt en slags forventning
eller ,observationstrend", der har spredt sig over hele verden - uden folk ngdvendigvis har vaeret bevidste
herom. Se i gvrigt min anmeldelse af Nigel Watsons bog, hvor jeg ogsd kommer ind p& denne diskussion.
Afslutningsvis bgr vi komme ind pd et i ufologisk sammenhaeng relevant spgrgsmal: Var der da slet intet
grundlag for i 1910 at betragte de uidentificerede luftskibe som udenjordiske rumfartgjer? Der findes trods alt
flere tidligere eksempler pd sager fra USA, der blev diskuteret inden for denne kontekst allerede pa
observationstidspunktet.

Faktisk ma der have vaeret et vist element af rumvaesensspekulation til stede i den danske bevidsthed dengang.
Lige siden Giovanni Schiaparelli i 1877 annoncerede, at han havde observeret kanaler pd Mars, havde nemlig
debatten kgrt verden over, herunder i de danske aviser. I begyndelsen af 1900-tallet var der endvidere stort
mediefokus pa en raskke mystiske lysglimt fra Mars, som blev kgrt op til at vaere signaler fra planetens
beboere.

I 1909 var der exceptionelt mange artikler i de danske aviser om disse pastdede lyssignaler og deres
.afsendere®. Der skete dog efterfglgende det, at der i begyndelsen af januar 1910 udkom en raekke nye billeder
af Mars’ overflade, der for de fleste astronomer blev bevis pa, at kanalerne var optiske bedrag.

Man kan i de danske aviser finde flere artikler fra 1. og 2. januar om disse nye opdagelser, der samtidig bakker
op om denne officielle grundholdning. S8 selv om den norsk-danske bglge potentielt kunne have pataget sig en
udenjordisk dimension, var incitamentet for denne slags spekulationer det laveste, det havde vaeret i mange ar.
Jeg tror dog personligt selv, at det bare er et spgrgsmdl om tid, for vi finder det fagrste bevis pa, at
rumskibshypotesen ogs8 eksisterede i Danmark dengang.
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Bor std pa alles boghylde

UFO's of the First World War: Phantom Airships, Balloons, Aircraft and Other Mysterious
Aerial Phenomena er udgivet i et forholdsvis lille paperback format og ser umiddelbart
ikke ud af meget — men skinnet bedrager. Med en ret lille skrifttype, en laangde p& over
200 sider og forholdsvis fa illustrationer og afbildninger (alle meget interessante) er der
tale om en bog af betydelig substans.

Af Thomas Brisson Jgrgensen

Som tilfaeldet ville det, udkom der, omkring samtidig med at jeg opdagede observationerne af de norsk-danske
spggelsesluftskibe fra 1910, en bog, der afdeekker mange lignende sager fra samme periode - nemlig Nigel
Watson's UFO's of the First World War: Phantom Airships, Balloons, Aircraft and Other Mysterious Aerial
Phenomena.

Bogen satte en del ting p& plads for mig og bekraeftede mig i gvrigt i, at de danske luftskibsobservationer
endnu ikke var kendte i ufologiske cirkler. Jeg har efterfglgende haft kontakt med Nigel Watson, gjort ham
opmaerksom pa dem og diskuteret dem i forhold til hans egne sager. Her er det dog udelukkende indholdet af
Watson’s bog der skal omtales - og der er rigtig meget at tage fat pa.

Nigel Watson har beskaeftiget sig med tidlige ufosager i over 30 &r, hvilket betyder at UFO's of the First World
War(herefter UFWW) er et produkt af laengere tids indsamling, efterforskning og refleksioner over emnet.

Nogle af sagerne i bogen har optradt i artikler og publikationer skrevet af Watson (og andre) fgr, men indgar
her som del af en langt stgrre kontekst. Som bade bogens titel og undertitel afslgrer, omhandler UFWW nemlig
observationer af uidentificerede flyvende objekter, op til, under og lige efter Fgrste Verdenskrig. Faktisk
begynder Watson bogen en del 8r fgr krigens udbrud, hvilket giver god mening i forhold til at forklare den
tidsalder, som aviationens store gennembrud banede vej for.

Jeg er i min egen artikel 1910 - Blandt Kometer og Luftskibe kommet ind pa dette i grove traek, men UFWW
giver et langt stgrre og mere internationalt indblik i, hvad der foregik i perioden, relateret til hver enkelt bglge
af observationer og dertilhgrende spekulationer. Selv om UFWW mest omhandler sager fra de engelsktalende
lande, s& finder man ogsd kapitler med observationer fra bl.a. Sydafrika, Norge og Danmark. Med hensyn til
Danmark, s& er der et helt, om end meget kort, kapitel i bogen, der omhandler den luftskibsbglge fra 1908,
som i sin tid blev opdaget af Willy Wegner (der i bogen, uheldigvis, er blevet til Willy Wagner).

Da de fleste af observationerne i UFWW finder sted op til og under Fgrste Verdenskrig, er det ikke tilfaeldigt, at
man finder klare paranoide overtoner i dem, der afslgrer den generelle frygt, der herskede blandt de forskellige
landes befolkninger.

Seerligt i forbindelse med de engelske sager fornemmer man narmest en slags desperation. Dette skyldes i hgj
grad, at England, der igennem det meste af historien havde nydt vaesentlig beskyttelse fra omkringliggende,
fjendtlige nationer, nu stod overfor en helt ny trussel der fulgte med flyveteknologiens hurtige udvikling.
Invasion og angreb fra luften var teettere end nogensinde pa at veere en skreemmende realitet, hvor man fgr
hovedsageligt havde skullet forholde sig til fjender, der kom via de omkringliggende vande. Men selv om
frygten sadledes ikke var helt ubegrundet, er der ingen tvivl om, at meget af det, der blev observeret i perioden,
simpelthen var for mange ar fremme i tiden til at kunne vaere en realitet.

Derfor ma& man til dels konkludere (hvilket Watson ogsd ggr), at der herskede en slags massehysteri eller social
panik, der igen ledte til flere observationer og rygter. Og netop her tilfgjer Watson en ret vigtig dimension til
studiet af ufoer fra perioden. For en ting er, at vi har at ggre med et interessant emne, som man endda i flere
tilfeelde kan more sig over. Det mere alvorlige aspekt af samme er, hvordan observationerne af diverse
flyvende objekter var med til at forveerre i forvejen tilspidsede situationer. Watson bringer flere eksempler pa
sidstneevnte igennem bogen og viser faktisk, hvordan den panik, der opstod omkring visse observationer, var
direkte med til at starte krigen. Det burde give stof til eftertanke.

Man fornemmer i det hele taget, som bogen skrider frem, hvordan detaljer, reaktioner og narrativer gar igen pa
tveers af observationer og historier fra de forskellige lande.

Et af de elementer, der konstant dukker op, er de notoriske ,kraftige sggelys", primaert tilknyttet
luftskibsobservationer (igen, se min fgromtalte artikel). Selv om det i sidste ende er muligt, at de fleste af disse
lys var fx kraftigt lysende stjerner eller planeter, forstaerket af folks forestillinger om hvordan et lys p8 et
luftskib kunne eller burde se ud, er det alligevel fascinerende, hvordan de bliver fremhaevet og beskrevet pa
praecis samme made, uanset hvorfra observationerne forekommer.

Man kan heller ikke undgd at opfange de mange paralleller til ,moderne" ufoer. Watson praesenterer os bade for
sager, hvor folk har set skikkelser i de observerede fartgjer, for historier om landinger og nedstyrtninger og
sagar for spekulationer om besgg fra andre planeter, der blev trykt i aviserne i perioden. Alt i alt har sagerne
stort set samtlige af de grundsten, man finder i den moderne ufomyte. Derudover far man en god fornemmelse
for, at observationerne inddeler sig p& samme made som senere ufosager i forhold til observationstidspunkt,
spredning og type.


http://www.sufoi.dk/e-boger/hefter/Ufo-bolger.pdf
http://www.sufoi.dk/butik/?103,en_ufo-styrt-b-084
http://www.sufoi.dk/ufo-mails/um-2015/um15-196.php#b

Som et supplement til den overordnede rgde trad af sager om spggelsesluftskibe, flyvemaskiner og balloner
kommer Nigel Watson ogsa kort ind p& mere unikke elementer i UFWW. Blandt andet fremhaever han en bglge
af ,spggelsesbiler" fra Tyskland, forskellige afskygninger af den udbredte krigslegende om ,Englene fra Mons"

samt Fatima-observationerne i Portugal.
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Herudover har Watson (eller hans foreleegger) ogsd valgt at
inkludere en udredelse af den pastdede (men bevist usande)
historie om Den Rgde Baron's nedskydning af en flyvende
tallerken i 1917 og et par andre myter, der fgrst opstod langt
efter Kenneth Arnold's observation i 1947. Det giver lidt variation
i forhold til mange bogens andre sager, men kunne for min skyld
lige s& godt have vaeret udeladt.

En ting man i gvrigt kunne have gnsket sig, var en lidt mere
global vinkel p& faanomenet. Som tidligere naevnt er det primaert
observationer fra engelsktalende og europziske lande, der
optraeder i bogen. Dette skyldes uden tvivl, til dels, en generel
sprogbarriere, da der med ret stor sikkerhed vil findes lignende
sager fra Kina, Japan, m.v., der bare aldrig har ,fundet vej" ud af
de respektive lande. Dette skal ikke forstds som en kritik af
Watson, men mere en observation og et gnske fra min side af,
vedrgrende fremtidige studier af emnet.

Bogen slutter ret brat, og selv om man ikke er i tvivl om, at
Watson heelder til den mere psykosociale skole inden for
ufologien, prever han ikke pd noget tidspunkt at proppe en
standard forklaringsmodel ned over det samlede sagskompleks. I
den forstand lader det til, at han har gnsket, at bogen skullet
fungere som en slags casebook rettet mod en bredere
laeserskare.

Med hensyn til det rent formmaessige er UFO's of the First World
War: Phantom Airships, Balloons, Aircraft and Other Mysterious
Aerial Phenomena udgivet i et forholdsvis lille paperback format
og ser umiddelbart ikke ud af meget - men skinnet bedrager.
Med en ret lille skrifttype, en leengde pa over 200 sider og
forholdsvis fa& illustrationer og afbildninger (alle meget
interessante) er der tale om en bog af betydelig substans.
Kapitlerne er placeret pa en made, s& de forskellige sager

fremstar kronologisk, og pd grund af en ret stor notesektion, der dokumenterer samtlige anvendte kilder,
fungerer bogen derfor ogsa som et slags opslagsveerk. Der er ingen tvivl om, at det er en bog, der vil blive
refereret til i mange &r fremover, ndr snakken falder pd ufoobservationer fra det tidlige 20. rhundrede, og den
fortjener en plads pa hylden hos enhver med en interesse i historiske ufoer, ufomytedannelse og tilfaelde af

social panik.


http://www.amazon.co.uk/s/ref=nb_sb_noss/277-2995334-3602500?url=search-alias%3Daps&field-keywords=Nigel%20Watson%20UFO%27s%20of%20the%20First%20World%20War%3A%20Phantom%20Airships%2C%20Balloons%2C%20Aircraft%20and%20Other%20Mysterious%20Aerial%20Phenomena
http://www.amazon.co.uk/s/ref=nb_sb_noss/277-2995334-3602500?url=search-alias%3Daps&field-keywords=Nigel%20Watson%20UFO%27s%20of%20the%20First%20World%20War%3A%20Phantom%20Airships%2C%20Balloons%2C%20Aircraft%20and%20Other%20Mysterious%20Aerial%20Phenomena
http://www.amazon.co.uk/s/ref=nb_sb_noss/277-2995334-3602500?url=search-alias%3Daps&field-keywords=Nigel%20Watson%20UFO%27s%20of%20the%20First%20World%20War%3A%20Phantom%20Airships%2C%20Balloons%2C%20Aircraft%20and%20Other%20Mysterious%20Aerial%20Phenomena

